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Mobilkran
Mobile Crane
Grue auvtomotrice
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Die Hubhdhen.

Lifting heights. g
Havuteurs de levage.
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Die Traglasten am Teleskopausleger. [ um102s |
Lifting capacities at telescopic boom.
Forces de levage a la fléche télescopique.
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Die Traglasten an der Doppel-Klappspitze.
Lifting capacities at the double folding jib.
Forces de levage a la fléchette pliante double.
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Weights.
Poids.
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Das Kranfahrgestell.

Rahmen:
Abstluitzungen:
Motor:
Getriebe:
Achsen:
Federung:
Bereifung:
Lenkung:
Bremsen:
Fahrerhaus:

Elektr. Anlage:

Eigengefertigte, verwindungssteife Kastenkonstruktion aus hochfestem Feinkorn-
Baustahl.

4-Punkt-Abstiitzung, horizontal und vertikal vollhydraulisch ausschiebbar.
6-Zylinder-Diesel, Fabrikat Liebherr, Typ D 916 T, wassergekiihlt, Leistung nach DIN
170 kW (231 PS) bei 2100 min', max. Drehmoment 890 Nm bei 1400 min .
Kraftstoffbehdélter: 300 1.

Lastschalt-Wendegetriebe mit Drehmomentwandler und Lock-up-Kupplung;

6 Vorwiirts- und 2 Riickwirtsginge, zuschaltbarer Vorderachsantrieb.

Vorne: Planetenachse mit Differentialsperre, lenkbar.

Hinten: Planetenachse mit Differentialsperre, lenkbar.

Hydropneumatische Achsfederung, hydraulisch blockierbar.

4fach. Reifengrofe: 14.00 R 25.

Mechanische Lenkung der Vorderachse, hydraulisch unterstiitzt, Reservelenkpumpe,

Lenkung der Hinterachse hydraulisch zuschaltbar. Hydrostatische Lenkung beider
Achsen aus der Krankabine.

Betriebsbremse: Allrad-Servo-Druckluftbremse, 2-Kreisanlage.

Handbremse: Federspeicher auf die Rider beider Achsen wirkend.

In verzinkter Stahlblechausfiihrung, seitlich auf dem Fahrgestell liber der Vorder-
achse, mit Kontroll- und Bedienungselementen fiir den Fahrbetrieb.

24 Volt Gleichstrom, 2 Batterien, Beleuchtung nach StVZO.

Der Kranoberwagen.

Rahmen:

Hydrauliksystem:

Steuerung:
Hubwerk:

Wippwerk:
Drehwerk:

Krankabine:
Sicherheits-

einrichtungen:
Teleskopausleger:

Eigengefertigte, verwindungssteife Schweikonstruktion aus hochfestem Feinkorn-
Baustahl. 1reihige Kugeldrehverbindung zwischen Kranoberwagen und Kranfahr-
gestell, um 360° unbegrenzt schwenkbar.

1 Axialkolben-Verstellpumpe und 1 Dreifach-Zahnradpumpe im Kranfahrgestell —
angetrieben vom Fahrmotor, offene Hydraulik-Kreislaufe mit »load sensingx,

4 Arbeitsbewegungen gleichzeitig fahrbar.

Durch selbstzentrierende 4fach-Handsteuerhebel in der Krankabine und iiber Ver-
stellen der Dieselmotor-Drehzahl.

Axialkolben-Konstantmotor, Hubwerksirommel mit eingebautem Planetengeiriebe
und federbelasteter Haltebremse.

1 Differentialzylinder mit vorgesteuertem Bremsventil.

Hydromotor, Planetengetriebe mit federbelasteter Haltebremse. Drehgeschwindigkeit
stufenlos regelbar.

In vollverzinkter Stahlblechausfithrung mit Sicherheitsverglasung und Kontroll- und
Bedienungselementen fiir den Kran- und Fahrbetrieb.

LICCON-Uberlastanlage, Hubendbegrenzung, Sicherheitsventile gegen Rohr- und
Schlauchbriiche.

1 Anlenkstiick und 3 Teleskopteile, hydraulisch unter Last teleskopierbar.
Auslegerlinge: 8,4 m — 26 m.

Die Zusatzausriistung / Alternativausstattung.

Klappspitze:
2. Hubwerk:

Bereifung:
Geteilte Krankabine:

Einfach-Klappspitze 8,2 m lang, unter 0°, 15° oder 30° montierbar.
Doppel-Klappspitze 8,2 m — 14,4 m lang, unter 0°, 15° oder 30° montierbar.

Fiir den 2-Hakenbetrieb oder bei Betrieb mit Klappspitze, wenn Haupthubseil einge-
schert bleiben soll.

4fach. ReifengroBe: 17.5 R 25.
Abnehmbares Kabinenoberteil zur Reduzierung der Durchfahrtshéhe.

Weitere Zusatzausriistung auf Anfrage.



Crane carrier. [ umiozs |

Frame: Licbherr designed and manufastured, box type, torsion resistant, all welded construc.
tion made of high-tensile structural steel,

Qutriggers: 4-point support; all-bydraulio vertioal and horizontsl operation,

Engine: Diesel, 6 cylinder, watercooled, make Liebhorr, typo D 918 T, output 170 kW DIN

(231 umnmoom ', max. torgue 590 Nm at 1400 min .
Fuel tank capacity: 300 litres.

Gearbox: Power-shift goar with torque converter and lock up, 6 forward and 2 reverse spocds;
pdditionsl nctivation of front wheel drive.

Axles: Front: planetary axle with differential lock, steerable.

Rear: planetary axle with difforentinl look, stesrable.

Suspension: Hydropneumatic susponsion, Jeckable hydruolically.

Tyres: 4 tyros, Tyresize: 14.00 R 26,

Steering: Front axle mechanically steersd, with hydraulic power assistance and stand-by steor-
ing pumt Rear axle hydraulically steersd, Both axles stecred hydrostatically
crane on

Bralkes: Service brake: 2-circuit air booster brake aoting on 51l wheals.

Hund bhrake: apring loaded, acting on all whoels,

Driver's cab: Made of gulvanized stecl sheet, locatod at side of surrior above front axle. With controls
andd instruments for driving.

Electrical systom: 24V DC, 2 batteries, lighting according to countries’ regulations,

Crane superstructure.

Frame: Lisbhurr-made, torsion-resistant, weldod construction made of high tensile structural
steel. Connection to truck chassis by single-row ball slewing ring, designoed for 360°
continuous rotation.

Hydraulic system: 1 axial plston variable displacement pump and 1 triple gear pump in erane carcier

driven by Diesel angine, open hpdraalle elroults wnh “load sensing”’, operntion of
4 movements simultancously.

Crane control: By 2 control levers {joy stick type) and by speed variation of Diesel engine.

Hoist gear: Axial piston fixod displacement motor, holst drum with integrated planetary gear and
spring loaded statio brake.

Lulfing gear: 1 differential hydesulic cun with pilot locking valve.

Slewing gear: Hydraulio motor, planetary gear with spring loaded static brake. Continuous control of
slewing specd.,

Crane cab: Fully galvanized stoel construction, safety glasing, control clements and instruments
for crane operation and travelling.

Safety devices: LICCON safe load indioator, holat limit awitoh, safety valves against pipe and hose
rupture.

Telescopic boom: 1 boom pivot section and 3 telescopio sections. All seotions hydraulically extendable
under losd,

Boom length: 8,4 m - 26 m.

Additional / alternative equipment.

Folding jib: Single folding jib, 8,2 m long, installation st 07, 157 or 307,
Double folding jib, 8.2 m to 14,4 m long, installation at 0°, 15° or 30°.
2nd hoist gear: Far two-hook operation, or with folding jib in vase main hoist rope shall remain reeved,
Tyres: 4 tyres. Tyre size: 17.5 R 25,
Divided eabin: Upper part of eab detaohable to reduce heasdroom,

Other items of equipment available on request.



Chassis portevur. " um02s |

Chiassis: Fabrication Lichherr. construction en calsson indéformuble, en noier graln fin A haute
résistance.

Stabilisateurs: Calage ¢n 4 points, & télescopage horizontal ¢t vérinage vertical entidrement hydrau-
liques.

Moteur: Diesel, 6 cylindres, murque Licbhorr, tygn D 816 T, refroidissement par eau, pulssance
170 kW DIN (231 ¢h)a 2100 min ', couple maxi. 890 Nm & 1400 min ',
Capacité du réservoir curburant: 300 1

Boita: Hoite de vitosse ot d"inversion avee convertisseur de couple ot slock upe, § rapports AV
#1 2 AR. Actionnement sdditionnel de l'entralnement de Vessioun avant.

BEasicux: Essicu AV: 4 trains planétaires aveo blocage de différentiel, direoteur,
Essicu AR: A trains planétaires aveo blocage de différentiel, directear,

Suspension: Suspension hydropneumatique, blocable hydrauliquement,

Poeumatiques: 4 pneumatiques. Dimension des pneumatiques: 14.00 1 25,

Direction: Direction mécanigue & sssistances hydraulique de l'essiou avant, Pompe de secours,

Direction de P'essleu arriere enolenchable hydeauliguement. Direction hydrostiatique
des deux essioux & commande depuls la cabine du grutier,

Freins: Frein de sesvice: servo frein pneumatique & doux cironits indépendants sgissant sur
les roues.

Frein & maln: par eylindres i ressort, agissant sur les roues.

Cabine: En toke d'scler galvanisde, situde sur le c0té du chassis, nu-dossus de 'easiou avant,
comportant tous les orgunes de commands ot de controle néccssaires & ln condulte du
véhicule,

Installation électrique: 24 volts continus, 2 batteries, éclalage conforme au oode.

Partie tournante.

Chassis: Fabrication Licbherr, construction soudée indéformable en acter i grain fin de haute
résistanos, Couronne d'orientation 4 1 rangée de billes antee partic tournante ot chissis
porteur, rotation continue sur 360°.

Systéme hydraulique: 1 pompe axiule i débit variable ot 1 pompe triple & engrenages situées au chissis por-
tour et entraindes par le moteur, circuits hydrauliques ouverts avee «<load sensing«,
4 mouvements simultanés praticables,

Communde: Par deux manipulateurs (type manohe i balai) dans la cablne du grutier, of par viirlation
du régime du motaur Diescl,

Mécan, de levage: Motour hydrauligue & cylindrée constante, treail 4 réducteur planétaire invor-
poré et frein & ressort,

Mécan, de relevage: 1 vérin différentiol, avee clapet anti-retour de séourité,

Orientation: Moteur hydeauligue, réducteur planétaire, froin d'arrét commandé par ressort, Vitesse
d'arientation régiable en continu.

Cabine: Entieroment on 10le d'acier galvanisée, avee vitrage de sdouritd, dotée de tous les éié-

ments de controle et de commande pour 'opération et ln oonduite de la grue.

Dispositifs de séeurité: Controleur de I'état de charge LICCON, fin de course de levige, soupapes de sécurite
sur tubes ¢t flexibles contre rupiure,

Fléche télescopique: Fléche i télesoopuge hydravligue formoe d'un element de base ot de 3 ¢loments télesco-
bles en charge.
Engueur de fléche: 8,4 m ~ 26 m,

Equipement supplémentaire / alternatif.

Fléchette pliante: Fliohatte pliante simple, longueur 8,2 m, montable 4 07, 16" ou 307,
Fléchette plisnte double, 8,2 md 14,4 m, montable & 0%, 15° ou 307,

2ome mécan. de levage: Pour le truvall avee 2 crochets ou pour le travall svee féchette pliante lorsquoe lo cable

de levage principal resta moufle,
Prneumatiques: 4 pneamatigues, Dimension des pnoumatiques: 17.56 R 25,
Cabine partagée: Fartie supérivure de cabine amovitle permettant des réduire la hauteur hore tout,

Autres équipements supplémentaires sur demande.

Andsrungrn vorbubalbon Sulgect o mndifizacan. ) Soss nesceve de mofificulioos TI10l g 210008

Nehmen Siec Kontakt aul mit

Please contact

Veuillez prendre contact avec

LIEBRHERR WERK EHINGEN GMBEH

D-89582 Ehingen/Donau, Telefon (073 91) 5 02-0, Telefax (07391)502-399, Telex7 1763-0led




